Diisseldorf braucht einen Masterplan
fiir den Radverkehr!

« Uber mehrere Jahre muss geplant werden,
wie der Radverkehr in Dusseldorf gestarkt
werden kann. Daraus missen die Schritte
fur das jeweils ndchste Jahr entwickelt
werden.

* Die Radfahrer/innen und alle Biirger/innen
in Dusseldorf miissen an der Entwicklung
beteiligt werden.

* Eckpunkte des Masterplans missen sein:
ein Zielnetz aus Expressrouten,
Hauptrouten und Stadtteilwegen;
Fahrradstander in Wohnvierteln, in der
Innenstadt und an Stadtbahn- und S-
Bahn-Stationen;
feste Qualitdtsstandards fur alle Wege
und Stander;
eine Fahrradkampagne;
eine systematische Evaluation aller
MaBnahmen und der gesamten
Radverkehrspolitik.

* Fir die Planung missen zu Beginn alle
Fakten zum aktuellen Stand auf den Tisch:
die Zahl der Radfahrer/innen, ihre
wichtigsten Strecken, der Bestand an
Radwegen und Fahrradstdndern, die
Liicken und Probleme in der Stadt.
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Wir setzen uns auch jetzt schon auf
allen Ebenen und in allen Gremien fiir
Radler/innen in Diisseldorf ein:

In den Bezirksvertretungen beantragen wir
konkrete Verbesserungen fiir die Radler/innen
vor Ort. Wir begleiten die Planungen der Stadt
kritisch und streiten fiir mehr Raum und
Qualitéat fur Radfahrer/innen und
FuBganger/innen.

Im Rat der Stadt Diisseldorf fordern wir eine
moderne, umweltgerechte, Klima schiitzende
Verkehrspolitik. 25 Jahre lang haben wir
beispielsweise flr die Radstation am
Hauptbahnhof gestritten.

Im Landtag NRW setzen sich unsere
Disseldorfer Abgeordneten Monika Diiker und
Stefan Engstfeld fiir eine bessere
Radverkehrsférderung und mehr
Unterstlitzung der Kommunen ein. Ein Erfolg
ist, dass die Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundlicher Stadte, in der auch
Disseldorf Mitglied ist, mehr Geld bekommt.

Im Bundestag streiten GRUNE fiir einen
grundsdtzlichen Wandel in der Verkehrspolitik
wie z. B. fiir den Abschied von teuren
Prestigeprojekten wie Stuttgart 21. Ein
aktueller Erfolg ist, dass in den neuen ICEs der
Deutschen Bahn Fahrradpldtze vorgesehen
sind.

www.gruene-duesseldorf.de
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SCHNELLER, SICHERER UND
BEQUEMER RADFAHREN IN
DUSSELDORF
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Radfahren in Diisseldorf...

.. wird immer beliebter: schon fiir 12% aller
Wege steigen die Disseldorfer/innen aufs Rad.
Vorwenigen Jahren warenesnur9%.

... macht auch Sinn: zwei Drittel aller Wege sind
nicht ldnger als 5 km. Auf diesen Strecken sind
Radler/innen schneller und giinstiger. Gleichzei-
tig tun sie etwas fir ihre Gesundheit.

... istan vielen Stellen noch miihsam. Oft fehlen
Fahrradstreifen und -wege oder sie werden auf
schmale Birgersteige gequetscht. Den Autos soll
kein Millimeter Platz weggenommen werden.

... wird zu oft gebremst. Schnelle Verbindungen
Uber die Hauptachsen der Stadt sind kaum még-
lich. Die Fahrradstrecken werden in Nebenstra-
Ren gelegt, in Zick-Zack-Wegen und Uber zahl-
reiche Ampeln geleitet. Hauptsache, die Rad-
ler/innen stéren den Autoverkehr nicht.

. ist noch zu unbekannt. Viele Dusseldor-
fer/innen wissen nicht, dass und wo man schon
gut Radfahren kann. Statt Radfahren zu bewer-
ben feiert sich die Stadt lieber fiir neue Autotun-
nel, die hunderte Millionen Euro kosten, aber
dem Radverkehr nichts bringen.

Expressrouten, Hauptrouten und Stadt-
teilwege - ein differenziertes Radwege-
netz fiir Diisseldorf!

Fahrradexpressrouten

Die bisherige Politik, die Radwege nur in Stadt-
teilen denkt und plant, ist tiberholt. Immer mehr
Disseldorfer/innen fahren Rad und immer mehr
wollen schnell von A nach B kommen — quer
durch die Stadt. Daflr brauchen sie schnelle Ver-
bindungen. Fahrradexpressrouten fiihren ohne
Umwege und tiber wenige Kreuzungen und Am-
peln durch die Stadt. Sie haben eine gute, glatte
Oberflache und bieten ausreichend Platz, andere
Radler/innen zu tiberholen.

Hauptrouten

Die aktuellen Fahrradwege wurden fiir deutlich
weniger Radfahrer/innen geplant. An vielen
Stellen reichen die Wege und auch die Wartezo-
nen an Ampeln und Uberwegen nicht fir alle
Radler/innen. Die wichtigsten Strecken missen
zu Hauptrouten ausgebaut werden, so dass hier
in 10 Jahren auch doppelt so viele Radler/innen
Platz haben und sicher fahren kénnen.

Stadtteilwege

Nicht vor jeder Tiur wird eine Express- oder
Hauptroute verlaufen. Damit alle Disseldorfer
Radler/innen bequem und sicher auf diese Rou-
ten kommen kénnen, missen die Radwege auf
Bezirksebene konsequent weiterentwickelt wer-
den. Hier reichen oft kleine MaBnahmen, z.B. die
Neuordnung der parkenden PKW, die Offnung
von EinbahnstraBen und die Einrichtung von Auf-
stellflachen.
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Ankommen, Abstellen, Wiederfinden

Kein Weg ohne Ziel. Dort wollen Radler/innen
ihr Geféhrt auch sicher abstellen kdnnen. Gerade
auf EinkaufsstraBen oder an Kultureinrichtungen
braucht es ausreichend Abstellbiigel. Gleiches
gilt auch fur Stadtbahn-und S-Bahn-Stationen:
Hier sind Abstellboxen angesagt, damit das Fahr-
rad am Ende eines Tages auch wieder unversehrt
in Empfang genommen werden kann.

Aktionen und Marketing fiirs Fahrradfahren
Gute Radwege und Abstellpldtze sind die zentra-
le Voraussetzung, um mehr Disseldorfer/innen
fir das Fahrrad zu gewinnen. Doch viele Uber-
zeugte sind noch lange keine Radler/innen. Hier
helfen Kampagnen, die noch mal klar machen:
Radfahren macht SpaB, ist gesund, ist viel 6fter
als gedacht schneller und ist umweltfreundlich.
Diese Kampagnen kann die Stadt zum Beispiel
gemeinsam mit Vereinen, Arbeitgeber/inne/n
und Einzelhdndler/inne/n umsetzten.

Evaluation: ehrliche Analysen — bessere Fahr-
radpolitik

Radverkehrspolitik besteht aus vielen verschie-
denen Punkten. Damit die richtigen MaBnah-
men umgesetzt werden und alle Projekte opti-
mal ineinander greifen, missen Planung und
Umsetzung laufend analysiert werden. Nur so
kann der Masterplan laufend weiterentwickelt
und verbessert werden.
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